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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

SOMMAIRE EXECUTIF

La Direction Générale des Ponts et Chaussée a confié au Bureau Tunisien des Etudes BTE

la réalisation du présentrapport d 6 ®t ude dobéi mpacts environnement al
projet de renforcement de 142,8 km de routes classées dans les gouvernorats de Kef, Sousse,

Sfax, Kairouan et Kasserine (PMIRIII) réparties comme suit :

Sections
Lots Gouvernorats Routes . Longueur Larg:aur
PK Début | PK Fin (Km) (ml)
LE KEF RN18 30,0 63,2 33,2 7,6
Lot N°01
KASSERINE RN15 166,7 202,7 36,0 7,6
SOUSSE RN12 1,1 53 8,4 2X2
RN2 132,0 159,0 27,0 7,6
Lot N°02 | SFAX
Rocade RN1 12,4 18,5 12,2 2x2
KAIROUAN RR81 0,0 26,0 26,0 7,6
Total 142,8 Km

L6O®tude sera faite en une seule phase pour ®tabl
l e canevas de | 6®tude doéi mpact environnemental e

Ce sommaire exécutif a été préparé conformément au canevas recommandé par la Banque
Africaine de Développement, aux dispositions du systtme de sauvegardes intégré (SSI) et
des proc®dures dbé®valuation environnemental e et
le cadre politique, juridique et administratif du projet, la description du projet et de son

environnement ; | es solutions alternatives analy s ®es [
i mpacts environnementaux et sociaux du projet a
renforcement préconisées avecleurs co %t s ainsi que |l a synth se de

des impacts négatifs et de renforcement des impacts positifs tel que définis dans le plan de
gestion.

Contexte du projet :

Le projet de renforcement de route classée RN12, dans le gouvernorat de Sousse, fait partie

du vaste Programme de Modernisation des Infrastructures routiéres (PMIR 3) entrepris par le
minist re de | 0Equi pement et de | 6Habitat sur I
déoam®l i orer |l es cemdi etoha d®cd®pt ®&®cdms usagers
fluidité du trafic sur ces axes. En effet les routes ont un effet positif sur la croissance

économique et le développement sociétal

Le trongon concerné par la présente étude présente un linéaire total de 8,4 km relie le carrefour
giratoire de | 61 SET de Sousse au PK 1,1 et le g
en service, ce projet a pour objectif :
- L'amélioration des conditions de sécurité, confort et qualité de vie pour les usagers de
la route, les riverains et les habitants des zones limitrophes / traversées.

- Le renforcement du niveau de sécurité routiére des usagers de la route,

- Léam®l i oration des conditions de <circulati on
de la route,
- Léam®lioration du drainage | at®ral de | a rout

- La décongestion du trafic au niveau des zones traversées
- L'amélioration de I'environnement des localités traversées par la réduction du bruit et
| 6®mi ssion des gaz ~ =effet de serre GES ;
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

- La préservation du patrimoine routier et sa pérennisation,

- La réduction des colts de transport par la réduction du colt ddexpl oi t ati on

véhicules,

- La reprise des sections des routes d®grad®e:

| 6entretien courant du r®seau c¢cl ass®.

Description des travaux

Les travaux de renforcement envisagé comprennent essentiellement :
i Le fraisage et décapage de la couche de roulement existante.
Le renforcement de la couche de roulement par GB0/20 et BB 0/14,
Le traitement local par purge des zones contaminées,
Le renforcement du réseau de drainage,
-Curage des OH et des fossés,
-Amélioration de la sécurité routiére,
9 -Exécution de la signalisation horizontale et verticale,

= =4 4 4 2

Description de la zone du projet :

Le projet fait partie dbébun vaste programme pr ®v

visant a améliorer les conditions de déplacement entre les gouvernorats du nord, du centre et

du sud. Les zones doéinfluence dutruciure®esteamsport pr oj et

importante et variée.

Le trongcon a renforcer objet du ce rapport RN12 situé dans le gouvernorat de Sousse relie

entre |l e giratoire de | 61 SET PK1,1 et | e giratoi
Léanalyse de | 6®tat initial de I éenvironnement a
du projet du tron-on objet de | 6®tude.

Le climat de |l a zone du p radde aliversdotx. La pluvion@tried ans | 6
annuell e est de | 6ordre 325 mm.

Cette ville considérée comme la capitale du sahel tunisien, est trés ancienne ; elle fut construite
par | es ph®niciens au 9e si c¢le avant notr

e re.

incontest®e “ un certai n nolingueseplagtdensolaillédsasgne s gr

joli port de plaisance et surtout son ancienne ville arabe entourée de remparts. Elle est
également connue pour l'industrie du textile, des olives et le tourisme

A | 6®chell e du gouvernorat, | a r®gi
se trouvent en dehors de | a zone d©o

CADRE LEGAL ET INSTITUTIONNEL :

La Tunisie a développé depuis des décennies un arsenal juridique important comportant des

0
i

textes vVvisant | 6am®l i oration des conditioe
1991du 11 juillet 2005 relatif aux EIES, le code des eaux, la gestion et le contrble des déchets
et | eur ®l imination, code de | 6am®nagement

Le projet de renforcement de la route RN12, du PK 1,1 au PK 5,3, présenté dans ce rapport,
est élaboré en accord avec les politiques et directives encadrant les évaluations
environnementales et sociales de la Banque Africaine de Développement (BAD). Cette étude
est élaborée en conformité avec le Systéme de Sauvegarde Intégré (SSI) de la Banque, qui
comprend les dix sauvegardes opérationnelles rappelées ci-aprés. Sauvegarde opérationnelle

E&S 1 (SO1) : évaluation et gestion des risques et impacts environnementaux et

sociaux
Sauvegarde op®rationnelle E&S 2 (S02)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Sauvegarde opérationnelle E&S 3 (SO3) : utilisation efficience des ressources et

prévention et gestion de la pollution

Sauvegarde opérationnelle E&S 4 (SO4) : Santé, slreté et sécurité des populations
Sauvegarde op®rationnelle E&S 5 (SO5) : Acqu
et 7 | Gutilisation des terres, et r®  nstall a
Sauvegarde opérationnelle E&S 6 (SO6) : conservation des habitats et de la

biodiversité et gestion durable des ressources naturelles vivantes

Sauvegarde opérationnelle E&S 7 (SO7) : Groupes vulnérables

Sauvegarde opérationnelle E&S 8 (SO8) : patrimoine culturel

Sauvegarde opérationnelle E&S 9 (SO9) : intermédiaires financiers

Sauvegarde opérationnelle E&S 10 (SO10) : engagement des parties prenantes et

di ffusion de 6informati on

La mise en Tuvre de ce projet ne d®cl enche pas |

Agence dbébex®cution et autre partie prenante

Lébentrepreneur sera responsabl eEntdeprisdendurspsce en 1 u
des recommandations et des conditions du PGES et des clauses E&S spécifiques contenues
dans les DAO.

La mise en Tuvre des mesures dbéatt®nuation et
responsabilit®s des di ff®rents organismes implic
du projet :

b Ma ' tre déowwragest | e Minist re de | 6Equi pemer
G®n®rale des Ponts et Chauss®es (DGPC) en te
renforcement, de | 6entretien et de |l a protect
de la supervision et du contrdle technique est responsable pour assurer le suivi de la
mi se en Tuvre des mesures contenues dans | e
Projets Cofinancés par la BAD

b Unité de coordination du projet : L6Unit® de Gestion du Projet

et de Modernisation du Réseau Routier Classé
b La DREH de Sousse concernée par le projet de renforcement de 8,4 km de la RN12
du PK 1,1 au PK5,3

Au niveau central

Conformément au décret n°92-249, du 3 février 1992, complétant et modifiant le décret n°88-

1413 du 22 juillet 1988, | a DGPC est charg® de |
et dispose doun ensemble de structures op®rant ¢
qgui [ ui sont <confi ®es ( Di rreutier, ides rarridressdestgtandd e s , de

travaux, etc.). La DGPC par son unité UGP sera chargée de veiller sur le suivi de la mise en

Tfuvre des mesures environnementales et soci al es
produira les rapports mensuels et/ou trimestriels de suivi conformément aux exigences de la

BAD.

Conformément aux exigences de la BAD, cette UGP chargée de la coordination de la mise en
fuvre de ce programme devra comptait par mi son |
environnementale avec une bonne maitrits;etulles que
spécialiste en sauvegarde sociale et genre avec des aptitudes sur les questions de violences
et dbéexploitation, déabus et de harc | ement sexu

Au niveau régional
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Le suivides®t udes, de | a r®alisation et de | 6entretie
est assuré par la sous-direction des ponts et chaussées i la DREH de sousse qui fera le suivi
des travaux de renforcement en coordination avec

L Le bureau déEtudes ou Mi s s ile@onultamesslagaranance t e
du respect des r gles doéex®cution techniques
suivant |l es r gles de I b6art, des mesures con
au m°me titre que | 6entreprise du littodat rt | e
| 6ex®cution des mesures de sauvegardes envirc
déinfluence du projet. Le Consultant par S0
Sécurité et Environnement) sera chargé de faire des visites réguliéres et produire des
rapports mensuels HSSE dans lesquels il devra faire le suivi de ces mesures du PGES,
faire le point sur les travaux en cours,lesnon-c onf or mi t ®s , |l es mesures
plan ddéacti on, et c.

L Léentreprilsae responsabilit® déappliqguer effe

prescriptions environnementales et sociales dans son PGES-Entreprise. Pour étre plus
opérationnel, elle devra mettre en place les moyens matériels, humains et financiers
pour | 6 a peprhesucea domtemues dans le PGES,

Description des impacts potentiels induits par le projet

Le projet vise a améliorer la qualité de vie des riverains en facilitant les conditions de circulation

et en rehaussant le niveau de service pour les usagers de la route. Grace aux travaux de

renforcement de la RN12, réalisés uniquement sur la structure existante et sans

®l argi ssement, |l e projet se |imite ° | 6emprise a
les perturbations pour les terrains voisins.

L6®tude des impacts du projet dur ant |l es phases
possibilité de génération de divers impacts négatifs :

Phase de conception

Partie prenante Risque Mesures
réceptrice déatt®nuation
Communauté locale Conflits sociaux Consulter les habitants des

la phase de conception et
durant toute la mise en
Tfuvre du proj e

Ri sque dbéabus

Organiser une consultation
publique

Opérationnaliser le MGP

Autorités locales Non-conformité Assurer une bonne
réglementaire communication et
transparence

Non implication
Mettre en

P3P
ONG et associations Manque de soutien aux Collaborer pour renforcer les
initiatives capacités locales
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Non implication

Phase de travaux

Partie prenante Risque Mesures
réceptrice déatt ®nuation
Communauté locale Perturbation de la circulation = Mettre en place des
locale déviations et ceux en

. ncertation avec | li
Acces limité aux services concertation avec 1a police
de la circulation
Augmentation du bruit et de

s Informer | lation
la poussiére ormer la population des

travaux et des alternatives
Ri sques doacciArrosage régulier des sites

Conflits sociaux de travaux
Abus divers (VBG/VCE) Renforcer la signalisation
Mettre en Tuvi

Opérationnaliser le MGP

Les ouvriers Conditions de travail Mettre en Tuvi
dangereuses formations HSS et fournir

les équipements de

protections individuels et

collectives

Risque de maladies

professionnelles

Ri sques dbacci o .
q Assurer un suivi de la santé

des ouvriers par le GMT

Environnement Pol lution de, | Application strictes des
bruit , vibration normes environnementales
du PGES et des bonnes
pratiques

Le renforcement de la route RN12 va générer de nombreux impacts positifs majeurs parmi
lesquels :

Impacts positifs

- Cr®ation doemplois doenviron 2ddingre slanela ( qual i

phase des travaux : le taux de chémage est estimé a 10,2%! en 2019 dans le
gouvernor at de Sousse |, ce projet pourr a
directement, par la création des emplois pendant la phase de construction et

I ndirectement par | daugmentation de | a consor

savoir les carburants, les produits alimentaires donc une augmentation de chiffre
déaffaires des commerces et de services de
stations de services, etc.).

- Le renforcement de la route aura des effets positifs sur les économies régionales.

Pendant la phase doéexploitation, la circul
empruntent | 6itin®raire r®aliseront ainsi
catbur ant et du co%t dbéexploitation de | eurs

! Source: ETUDE PROSPECTIVID 6 AMENAGEMENT DU GRAND SOUSSE

BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 15



ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

- La mise en place des ®qui pements de s®curi

performant permettra de répondre a une demande croissante en matiere de sécurité

routiere

- La mise hors dobéeau par | 6am®lioration
drainage des eaux pluviales contribuera a la protection des ressources en eau et a la
|l utte contre | 6®rosion des sol s, doéol u

- Diminution du nombre des accidents par
Tableau n°1. Statistiques des accidents routiers

RN12 Année Nombre Nombre Nombre
PK1.1 des accidents de blessés de tués
au 2021 0 0 0
PKS3 2022 1 0 1
2023 0 0 0
2024 Jusqubod ( 1 1 5

source ONSR

Lors de la consultation publique, le représentant de I'Office National de la Sécurité Routiére a
affirmé que le rond-point situé au PK1+800 n'est pas conforme a la réglementation et qu'il a
été a l'origine de deux accidents de la route mortels, au cours desquels trois personnes ont
perdu la vie
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »

DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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Photo n°1. Statistique des accidents dans le troncon a renforcer

Tableau n°2. Caractéristigues des impacts de la phase de construction

Milieu Les Composantes E&S impactée Type Importance
Laqualitédel 6ai r Négatif Faible
Les émissions des gaz a effet de serre Negatif Faible
Le bruit Negatif Faible
Milieu | | es vibrations Négatif Faible
biophysi
que La qualité des eaux souterraines Negatif Faible
La qualité et stabilité des sols Negatif Tres faible
Les ruissellements naturels Négatif Tres faible
Le milieu biologique Négatif Faible
Léempl oi et |l es servic Positif Moyenne
BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 17



ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Milieu Les Composantes E&S impactée Type Importance

Le trafic routier local Négatif Moyenne

Perturbation des activitts commerciales «(les
commercants, les cafés, etc.), trouvant sur le

Milieu | troncon a renforcer du PK 1,1 au PK 5,3 suite Négatif M%ﬁ/gcgg a
socio- | aux émissions de poussiere et au probléemes
économi | d6acc s
que AqUi i _ _
Les_eqmpements et les infrastructures des Négatif faible
services publics
. L L L Moyenne a
Les biens matériels et patrimoine Negatif dlevée
Afin de r®duire et ®l i mi ner |l es i mpacts n®gatif

impacts négatifs, des mesures de prévention et de lutte contre la pollution accidentelle, et un
Plan de Gestion Environnementale et sociale incluant la gestion des déchets du chantier est
proposé dans le cadre de cette EIES.

Tableau n°3. Caractéristiques des impacts de la phase de construction

Milieu Impact du projet Type Importance
Mi se hors dobéeau de | a Positif Forte
Physiqu |[LOi nt ®gri t ® des i nfr .

e & | 6accessibilit® au r ®s Positif Moyenne
,SOC'O- . | Le contexte social et la qualité de vie Positif Moyenne
economi

que Le contexte économique Positif Faible

Les milieux visuels Positif Moyenne

Les impacts négatifs qui pourront étre engendrés par le projet de renforcement de la route
RN12 dans le gouvernorat de Sousse pendant la phase de travaux :

- Pollution de | 6dair par |l e soul vement de pol
répétes des engins et véhicule de chantier, par les activités de fraisage ainsi que les
d®gagements gazeux provenant des tuyaux do®ct

- Pollution du sol en cas doéune mauvaise gesti.
huiles usagées, hydrocarbures, etc.)

- Pollutions des nappes dbéeaux en cas dodéun dda
dangereux (huiles usagées, hydrocarbures etc)

- Pollution sonore par le fonctionnement des engins de chantier
- Modi fication du paysage en cas doébune mauvai se
- Perturbation du trafic routier et de la circulation sur ce trongon

Phase exploitation

De méme, les impacts de la phase exploitation du projet sont plutdt positifs et ont une
i mportance relative jug®e de moyenne ": faible te
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Tableau n°4. Caractéristiques des impacts de la phase d'exploitation

Milieu Composante impactée ou | Type Importance | bilan
Source doéi mpact
La qualit® de | 6 Positif Faible Moins de
. R freinage
Les émissions des Gaz a effet de Négatif Tres faible moins de
Serre nuisance
sonore et
Léambiance sonor Positif Faible moins de
pollution
Milieu Perturbation
physiqu de la faune
e et | Habitat naturel Neégatif Faible local par
humain | 6augme
n du trafic
Renforcement
La sécurité routiére Positif Moyenne de la
signalisation
. Amélioration
Les eaux de ruissellements de la soiatif il d . d
chaussée Négati Faible u _systeme e
drainage

L'amélioration de la couche de roulement sur ce trongon réduira les nuisances sonores,
diminuera les besoins de freinage et améliorera la sécurité routiére grace a l'installation d'une
nouvelle signalisation horizontale et verticale. Dans tous les cas, il apparait clairement que
malgré tous les impacts négatifs potentiels identifiés, ceux positifs attendus sont porteurs de
développement durable. Le renforcement de la route citée ne peut avoir comme conséquence
gudune mei |l | eadezhahkjtant,letiune®lusdyemnde sécurité pour les usagers de
la route et les habitants dans cette région.

Consultations publiques
Une consultation publique s'est tenue le 16 octobre 2024, au siége du gouvernorat, en

pr®sence de diverses parties prenantes, tel

locaux, et des représentants de la société civile.

Lors de cette réunion, le bureau d'étude chargé de I'élaboration de I|'étude d'impact
environnemental a présenté le projet en détaillant ses obijectifs, la nature des travaux
envisageés, ainsi que la réglementation tunisienne et les sauvegardes opérationnelles E&S de
la Banque Africaine de Développement (BAD) . Il a également exposé les impacts potentiels
du projet et les mesures d'atténuation environnementales prévues pendant la réalisation des
travaux.

Suite a cette présentation, un débat a été ouvert, permettant aux différentes parties prenantes
d'échanger leurs points de vue et d'interroger le bureau d'étude.
Les suggestions des parties prenantes formulées lors de cette consultation publique sont :

Les participants ont fait savoir que ce projet est attendu et déja réclamé pour le mauvais
état de la route constaté

Tenir compte du trafic lourd qui ne cesse

Demande de protection contre les inondations de la ville
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Revoir | es am®nagements au niveau des acc s
équipements et résidences

Les ralentisseurs existants ne sont pas selon les normes,

Pr®voir des am®nagements urbains avec des troc
refuges pour le stationnement

Lors des travaux | dentreprise doit assurer | €

La date de démarrage des travaux tant attendus ?

Revoir le giratoire au niveau de la station de service Shell, point accidentogéne
Elagage des arbres existants cachant la visibilité

Prévoir arrét pour les taxis collectifs

Plan de gestion environnemental et social

Le plan de gestion environnementale et social (PGES) décrit les dispositions nécessaires a la
mi se en Tuvre des mesures de protection de | 6env

Le cadre opérationnel du PGES se résume dans les activités de surveillance et de suivi
environnemental et social. Les mesures proposées dans le cadre du PGES visant a supprimer,
att®nuer, compenser et [/ ou boni fisedestisgussete f f et s
impacts significatifs

En phase travaux, les mesures proposées portent sur :
- La réduction des émissions atmosphériques et des impacts sur la qualité de

Il 6air
Sélectionner les engins et véhicules de chantier en privilégiant ceux qui minimisent
au maximum | es ®mi ssions dobéodeur s, de fum®e

Visite technique réguliere des engins et équipements

Mi se en place déun programme de maintenance
Couverture des bennes des camions de transport des matériaux

Arrosage des zones de travaux susceptibles de générer des émissions de

poussieres

- Laprévention des risques de pollution et gestion des déchets

- Interdire toute opération de maintenance des engins de chantier (vidange, réparation)
directement sur le site des travaux et prévoir un espace dédié, en dehors du site, pour
ces interventions, équipé de dispositifs de confinement et de récupération des fluides.

- Gestion des déchets banals : Mettre en place des points de collecte sur site avec des
bacs clairement identifiés pour chaque type de déchet, assurer le tri & la source et
organiser un ramassage régulier par un prestataire agréé.

- Gestion des rejets liquides : Installer des systémes de collecte et de traitement des
rejets liquides pour éviter leur dispersion dans I'environnement ; vérifier régulierement
les dispositifs de rétention et de drainage pour prévenir les fuites.

- Utilisation de matériau absorbant en cas de fuite ou de déversement accidentel :

Maintenir des kits dbébabsorption ° port®e de 1
personnel aux proc®dures dointervention en ca
et efficace.

1. Evacuation des matériaux de fraisage : ldentifier un site de décharge agréé pour les

matériaux de fraisage, organiser le transport sécurisé de ces matériaux, et s'assurer
gu'ils sont éliminés conformément aux normes environnementales en vigueur
- Laréduction des nuisances sonores

BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 20



ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Choix adaptés des équipements et insonorisation des équipements bruyants de
dispositifs appropriés de réduction du bruit et des vibrations si nécessaires

El oi gner | 6empl acement des ®qui pements au
sensibles (écoles, établissement publics, etc.)
Eviter toute émission excessive de bruit due a une maintenance inadéquate
Limiter des vitesses des engins a 30 km /h afin de minimiser les niveaux de bruit
lors de la traversée de la zone habitée
Respecter les horaires prévus pour les travaux
- Lébatt®nuation des nuisances Vvisuelles
Cléture des installations de chantier et organisation appropriée des sites et des
aires de travalil
Ordonnancement des travaux du chantier
Optimisation des stockages des matériaux et du stationnement des engins
Elimination réguliére des déchets et nettoyage quotidiennement du chantier
- Mesures relatives a la santé et sécurité des travailleurs et des riverains
D®signer au sein de | 06®quipe de /Nséceritet r epr en
environnement HSE
Signalisation adéquate des travaux
Baliser | e chantier et interdire | 6acc s au

Respecter l'ordonnancement des travaux prévus et effectuer les travaux
d'aménagement trongon par trongon,
Equiper les ouvriers des EPI adaptés a la nature du risque pendant les travaux,

9 Organiser des séances de formations et de sensibilisation des ouvriers et les
populations riveraines

Respect du code de la route par les conducteurs des engins

Mettre en place un plan de mesures dodéur genc

d'"incident, un plan dé®vacuation dbéburgence
Respecter les prescriptions réglementaires en matiere d'hygiéne, santé et sécurité
au travail.

- L6éimplication de |l a popul ation et pr®vention
Favoriser le recrutement local des ouvriers
Mise en place et opérationnalisatond 6un m®cani sme de gestion d
Informer, sensibiliser les populations sur les enjeux environnementaux et sociaux

La mise en Tuvre des mesures E&S sera de |l a re

lamiseenvironnemental e et sociale sera assur ®e

(UGP), elle est garante de la conformité environnementale, sociale, hygiene, santé et

s®curit® du projet, | 6 0ob teg pat Iln céglementaton, ut or i s

préparation des rapports périodiques et le suivi des travaux.
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »

DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE

DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Phases
Ex
Tra | Gar | Ploi
vau | anti | tat
X e on
Intervenants | Réles et responsabilités
- veiller a la conformité du projet aux exigences de
sauvegarde environnementale et sociale du PGES,
- Recruter un spécialiste en sauvegarde environnementale et
sociaBleavec une bonne maitrise
Sante et Sécurité ;
Veill er | 6i nt ®gration des
sous formes de clauses E&S spécifiques
UGP - Préparer les rapports mensuels et/ou trimestriels de suivide | X | X | X
l a mise en Tuvre du PGES
Recruter un consultant indépendant pour la préparation du
rapport dobéaudit E&S annuel -
de mise en Tuvre du projet
Assurer la coordination des parties prenantes intervenant
dans | e sui vi de | a mi s e
environnementales et sociales
-assurer | a mismeswnr dwvd @a tdte
compensation telles que prévues dans le présent PGES
(Intégré au DAO et Marché)
_ - se conformer a la réglementation environnementale en
Entreprise vigueur. X X
travaux . _ o
- désigner un responsable HSE qui sera le vis-a-vis du MO
pour tout ce qui a trait aux mesures de sauvegarde.
- Préparer un rapport mensuel du suivi environnemental et le
transmettre au MO
Mission de | -Assurerle contréledel 6 e x ®c uti on du pr ¢
controle et|de | dart _ X
assistance des mesures techniques
technique les mesures contenues dans le PGES
La direction | Appui - | 6®tablissement des
régional de | gociales
Il 6®qui | _
t et de|Suivi et contrtle r®guli r¢X |X |X
| habit{énvironnemental es et soci al ¢
Sousse le consultant
-Assurer le suivi des mesures environnementales.
ANPE -Lutter contre toute les sources de pollution et de nuisance et | X
contre toutes |l es formes de
Surveillance et suivi environnemental et social
BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 22




ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Pour satisfaire aux exigences de rapportage de la Banque, le projet produira des rapports
trimestrielsdesuivide | a mi se en Tuvre des mesures envi
qui seront partagés avec la Banque Africaine de Développement.
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Tableau n°5. Plan de Gestion Environnemental et Social
Activités Impact Mesures dobéatt®nuati on pr Référence Responsable de Responsable Indicateurs Calendrier Fréguence Codt
réglementaire mi s e en 1desuivi clés de estimatif
performance
Installation de Occupation -Etablissement doun docu code des Entreprise UGP Clauses de Avant las 25000 DT
chantier provisoire des temporairedest err ai ns par | 0en contrats Environnement  contrats travaux
terrains - Autorisation des services compétents avant toute aliste dqddoccupa
action touchant le milieu naturel. o temporaire entre
- Elaborer un PPES spécifiques aux installations de Mission de .o parties
chantiers (carriére, bases vie etc) controle Nombre
de documents
légaux
d'occupation
temporaire des
terrains  établis
et signés.
Pourcentage de
terrains occupés
ayant un
document légal
déboccupa
temporaire
valide.
Etablissement des dossi epgcret n°2005- Avis favorable 15 000
| autorisation 1991 de | 0 &N
toutes  autres
institutions
impliquées
Phase de construction
Travaux de fraisage poyssiére - Arrosage régulier des surfaces de fraisage pour pécret n°2018- Entreprise UGP - Pendant les Journalier 100 000
maintenir | ohumidit® €447 du mai Environnement ~ Pourcentage travaux
poussieres. _ _ 2018 aliste d des travaileurs
- Installation de syst n o équipés en EPI
sur les équipements de fraisage pour controler Mission de
) e .\ R 5 -Nombre
directement les émissions de poussiéres a la controle des plaintes
source. D
- Nettoyage régulier des zones de circulation et de enregistrees
la chaussée pour enlever les matériaux
pul v®rul ents susceptib
- Choisir des engins et véhicules de chantier de
maniere a réduire au maximum les odeurs,
fumeées et poussieres
- Soumettre | es engins d
des équipements & moteurs combustion
(compresseur sé) une
- Mettre en place un programme de maintenance
préventive pour garantir le bon fonctionnement
des engins durant la phase des travaux
- Confiner les matériaux de construction par des
paravents
BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 24



ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE

DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Impact

Bruit et vibrations

- Déchets
chantier

de

Mesur es

ddéatt ®nNuation

pr

Arroser régulierement par temps sec les voies
dédacc s et pendant | es
Assurer la couverture des bennes des camions
de transport des matériaux de construction
(Humidifier les dép6ts provisoires

Réduction des nuisances sonores et vibration
Choix adaptés des équipements et insonorisation
des équipements bruyants de dispositifs
appropriés de réduction du bruit et des vibrations
El oi gner | 6empl acement
maximum par rapport aux zones sensibles
(écoles ,établissements public, etc .)

Eviter toute émission excessive de bruit due a
une maintenance inadéquate

Limiter les vitesses des engins a 30 km/h afin de
minimiser les niveaux des bruits lors de la
traversée de la zone habitée

Respecter les horaires prévus pour les travaux

Evacuation dans la journée des déblais
excédentaires vers les sites autorisés ou les
décharges controlées

Gestion écologique des déchets de chantier
Intégrer un design conforme aux zones humides ;
Recueil des huiles usagées en vue de leur
recyclage ;

Garantir | 6®coul ement
des travaux ;
Di sposer sur place du

de déversement accidentel ;

Stockage des déchets solides et liquides
appropriés pour limiter le risque de pollution ;
Am®nagement ddune air
v®hi cul es et engins ®
déhydrocarbures ou d®c

Référence

réglementaire mi s e

Arrété du maire Entreprise
de Tunis du 21

08 2000 fixant

les valeurs

limites du bruit

Loi n°96-41 et
des textes
doéapplic

Entreprise

Responsable de Responsable
1 de suivi

UGP

Environnement
aliste d

Mission de
contrble

UGP

Environnement
aliste d

Mission de
contrble

Indicateurs
clés de
performance

Nombre des
plaintes

enregistrées

Nombre
d'équipements
bruyants
équipés de
dispositifs
déinsono
ou dbabso
des vibrations

Distance
moyenne entre
les équipements
bruyants et les
zones sensibles

Nombre de
dépasement de
la limite de 30
km/h / Nombre

tot al do
circulation dans
les Zones
habitées

Déchets de
fraisage stockés
Site et zones

remis en état

Exi stenc
PGD approuvé
et mi s e

Bordereau de
suivi des
déchets

Existence de
bacs labélisés
pour la collecte
des déchets
déhydroc

Existence de Kit
de dépollution

Calendrier

Pendant
travaux

Pendant
travaux

Fréguence

les Selon
| 6avanc
des travaux

les Selon
| 6avanc
des travaux

Codt
estimatif

10 000

200 000
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE

DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Activités Impact Mesures dbéatt®nuation pr Référence Responsable de Responsable Indicateurs Calendrier Fréguence Codt
réglementaire mi s e en 1desuivi clés de estimatif
performance
dans le chantier
Ouverture des - Deégradation du - Obtention de | 06avis fa pgcretn°1991- Entreprise UGP Avis favorable Avant Avant 100 000
carrieres et pistes paysage _ démarrage des installations 2005 relatif aux Environnement de | 0ANP | douver | douver
déacc s - Poussiere, bruit, - Remi se des sites | 6 ® gE aliste d carriere carriere
déchets - Appliquer les mesures proposées pour la o
réduction des poussiéres et bruit Mission de
- Respecter | es proc®du controle
terrains si applicables
- Accentuation du - Exploitation rationnel |ojn°9570du Entreprise UGP 1 Superficie Durant En continue 100 000
phénomene gites doemprunt - 17 juillet 1995, Environnement de sols la | 6expl o pendant
d,o ®r osi ol- Exploitation autant que possible les carrieres déja rejative a la aliste d remise en descarrigre | 6expl o
dégradation des existantes ) conservation Mission de état ; des emprunts
sols lors des - Humidifier régulierement les zones affectées et des eaux et du ~ 1 Nombre de
travaux lesvoiesdepassage des cami Cgq controle dispositifs
aux environs du chantier anti érosion
- Réaliser des ouvrages anti-érosion réalisé :
- Recouvrir fouilles 1 Existence
granul aires pour r®dui déun pl
- Arréter momentanément les travaux en cas circulation :
d'intempéries exceptionnelles qui seraient de q Existence
nature ° accro ' tre | 0® déun P
- Définir et faire respecter un plan de circulation approuvé et
pour limiter la degradation des sols par les mis en
mouvements des engins de chantier fuvr e
) 1 Bordereau
de suivi des
déchets ;
Travaux de - Perturbaton de - Adapter la fréquence de ravitailement du codedelaroute Entreprise UGP Fluiditt de la Pendant les Journalier 180 000
construction la circulation chantier en fonction de la densité du trafic de la Environnement  circulation travaux
(Mise en - Interdire leg camions de traverser e centre-vile aliste d-Nombre
la couche GB et BB . o . Mission de ddbacci de
o et les quartiers residentiels d X
- Controdler, former et sensibiliser les chauffeurs au controle routieres
respect des consignes de sécurité -Nombre de
- Couverture des bennes des camions plaintes
- Signalisation adéquate du chantier et de ses enregistrees
abords immeédiats -Etat de la
- Respect du code de la route signalisation
- Limiter la vitesse des engins lourds et |'adapter routiere
aux zones traversées
- Programmer le transport de matériaux et le trafic
de véhicules lourds en dehors des périodes de
pointes
Santg, sécurit¢ des -  Designer au sein de I\'equ,e de I"entre_preneur UN  ~ode du travail  Entreprise UGP Nombre des pendantles  Journalier 80 000
travailleurs responsable  Hygiene/Sécurité/Environnement Environnement  accidents du  travaux
qui veillera ° ce que aliste d Chanter
s®curit® et de protec o
soient rigoureusement suivies Mission de Nombre de
formations en la
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE

DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Activités Impact

Santé et
sécurité des
populations
riveraines

Dégradation du
paysage

Mesur es

ddéatt ®nNuation

Equiper les ouvriers des EPI adaptés a la nature
du risque pendant les travaux

Organiser des séances de formation et de
sensibilisation des employés

Respect du code du travalil

Des ®quipements doexti
et dans les engins et les véhicules de chantier
Trousse de secours dispersé dans les engins et
la base de vie de chantier

Prendre des mesures particulieres pour les
travaux a proximité d'établissements
d'enseignement, de terrains de loisirs, de
mosquées, d'installations sanitaires et d'autres
lieux ou le public peut se rassembler, comme les
marchés. |l s'agira notamment d'ériger des
barrieres et d'afficher des panneaux pour mettre
en garde contre l'intrusion de personnes sur les
sites de travail ;

Informer et sensibiliser les populations sur les
enjeux E&S du projet

Mettre en place des ralentisseurs provisoire sur
les voies de circulations

Aménager des panneaux de signalisation

Cloturer les zones de travaux de maniere
appropriée (Intégration dans le paysage, Isolation
visuelle des installations

Veiller a la propreté des environs du chantier et
assurer le ramassage des divers types de
déchets générés par les activité de renforcement
de la chaussée

p r Référence

réglementaire

Code de la route

Loi n°96-41 et
des textes
doéapplic

Responsable de Responsable

mi s e

Entreprise

Entreprise

en

1 de suivi

contrble

UGP

Environnement
aliste d

Mission de
contrble

UGP

Environnement

aliste d
Mission de
contrble

Indicateurs
clés de
performance

matiere HSSE

Nombre des
séances de
sensibilisation

Nombre
total de barrieres
et de panneaux
installés a
proximité  des
zones sensibles

Nombre de
plaintes

Nombre des
accidents
routiers

Nombre total de
panneaux  de
signalisation
installés.

Nombre de
plaintes
enregistrées

Nombre
de séances de
nettoyage et de
collecte des
déchets
réalisées par
semaine autour
du chantier.

Volume
total de déchets
(en kg ou en m3)
collectés, triés et
éliminés
correctement
par semaine.

Nombre
de controles de
conformité
réalisés
mensuellement
pour vérifier le
respect des

Calendrier

Pendant les
travaux

Pendant les
travaux

Fréguence

Journalier

Journalier

Codt
estimatif

40 000

45 000
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE

DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Activités Impact Mesures dbéatt®nuation pr Référence Responsable de Responsable Indicateurs Calendrier Fréguence Codt
réglementaire mi s e i de suivi clés de estimatif
performance
procédures de
collecte et
do®l i min
déchets.
Achévement des Déchets,’ sols Atténuation des,nmsancgs visuelles : Loi n°96-41 et Entreprise UGP Etat du chantier  Fin des Fin des 120 000
travaux et pollués, etc. - Remise en état des lieux ses textes Environnement o travaux travaux
fermeture du - Nettoyage des zones de:déapplic aliste dQuantltedes
chantier chanter: coll ecte et ®vac dechets
des déchets (déblais, déchets ménagers, Mission de
d®chets doéemball age, h controle
- Démontage de baraquement et autre installation
(fosse septique, carriére, citerne de stockage,
etc.
- Veérification du respect de ces conditions lors de
la réception provisoire des travaux
Diverses Activités Conflits sociaux TTenir des sessions de c Entreprise UGP Nombresdes  Pendant les Journalier 5000
de construction et de senS|b|I|s§1t|on respectueuses du principe du Environnement  ouvriers locaux  travaux
prévues dans le FPIC (Free, Prior and Informed aliste d
cadre du projet, Consent/Consentement Libre, Préalable et o Nombre de
Recrutement de la Eclairé) exclus de toute menace ou tentative Mission de sessions de
mai n do déintimidation controle consultation et
libération des Y Recrutement de |l a main sensibilisation
emprises, maintien 1 Privil®gier | dapproche effectué
des acces de |l a main déiuvre | oc
1 Impliquer les acteurs locaux, a toutes les étapes
du projet
9 Garantir les acces et la mobilité des personnes
et des biens
Recrutement ~ Abus/VBG/VCE T Sensibiliser les populations sur le projet et les Loi organique n°  Entreprise UGP Nombre des Pendant les Journalier 5 000
et p_résence de la rnsques de VBG\’ AES, HS _ 2017-58 du 11 Environnement  plaintes liées au  travaux
mai n do i Integr_er da_n_s le reglem_ent intérieur du chan,tler aolt 2017 aliste d cesuet
toutes les activités des dispositions pour dissuader les employés par .
du projet impliquant rapport ° | dabus de con Mission de  Nombre des
la main d de nourriture/tenancier controle sessions de
la population locale AES, HS sensibilisation
1 Mener des campagnes de sensibilisation Nombre
réguliéres sur les VBG et les inégalités de total de
Genre ; sessions de
1 Sanctionner toutes formes de VBG ; sensibilisation
sur le projet et
les risques de
VBG, AES, et
HS organisées
par mois.
Nombre
débempl oy
ayant signé le
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Activités

Exploitation des
infrastructures
réalisées

Réseau de
drainage et des
eaux pluviales

Eclairage public

dans les entrées de

traversées

Fonctionnement
des ouvrages

Impact
Ri sque
suite a

dégradation de
route

Ri sque

Mesur es

dc¢-
la
la -

doi-

suite au colmatage

etbouchage

des

réseaux de drainage

Ri sque

d¢-

suite a un défaut

doéo®cl air
non fonctionnel
| mpact s

ag

T

changement

cli mat.i
d®gradat

que q

i o

ouvr asgest e
®v®nement s

cli mat.i

que

Cont
d®f e
Pr ®p

Entretien des réseaux de drainage et ouvrages

ddéatt ®nNuation
rtl e de | 6 ®t at de
ctuosit®s (nids de
aration doébun manue

hydrauliques

Entretien

| 6 ®cC

Pri s

et réparation en cas de panne de
| ai rage public
e en compte des ri

la conception du projet,

Bonne exécution des mesures de résiliences

prévues dans la conception du projet, entre

autres :

0 La construction et la pose des ouvrages

dbassai

ni

0 Aménagement des exutoires ;
Insérer dans les appels offre et les contrats des
entreprises des clauses de dimensionnements

des

ouvrages

mi

ssement

tants

p r Référence

Les ouvrages hydrauliques de rétablissement

des écoulements naturels devront donc étre

réglementaire

Phase

Norme de

construction

Code des eaux

Normes en
vigueur
Normes en
vigueur

Responsable de Responsable

mi se en

1 de suivi

déexploitation

Mai tre dMaire
déouvrag
Entreprise

Entreprise

Service entretien

Entreprise

Entreprise MaAltre
débouvrag
Entreprise

Indicateurs
clés
performance
reglement
intérieur /
Nombre total
débempl oy

de

Nombre
débincide
VBG signalés /
Nombre
débincide
traités et
sanctionnés
conformément

aux procédures
établies

Nombre total de
défectuosités
détectées /
Nombre de
défectuosités
réparées dans
le délai prévu.

Nombre de
travaux
ddéentret
réalisé

Nombre et état
des candélabres

Pourcentage
des appels
d'offres et des
contrats des
entreprises
contenant des
clauses de
dimensionneme
nt spécifiques
pour les
ouvrages de
réduction des

Calendrier

Aprés
garantie

Pendant
période
garantie
Apres
période
garantie
période
garantie

période
garantie

la
de

de

de

de

Fréguence

Annuel

Période
garantie

Annuel

Pendant
période
nocturne

période
garantie

de

de

Codt
estimatif

Budget de
| 6 ®t at

30 000

30 000

20 000

20 000

, ) i o risques
qorrectement dimensionnés pour limiter les déinonda
risques, entre autres
o déinondation et de st Nombre

d'exutoires
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR 111)

Activités Impact

Mesures dobéatt®nuation

p r Référence Responsable de Responsable
réglementaire mi s e en 1desuivi

dégradation de la route dans des seuils

admissibles ;
o déinondation en amont
0o de rupture de | douvr ¢

Indicateurs Calendrier
clés de
performance
aménagés
conformément
aux
spécifications /
Nombre total
d'exutoires
identifiés dans

le projet

Fréguence

Codt
estimatif
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »

DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Colt global du PGES

Les mesures dobéatt®nuat.i
environnement al et
dinars répartis comme suit

ons
socCi

a l

propos®es,
i mp a c1859000d u

des

Tableau n°6. Codt global des mesures d'atténuations et de suivi du PGES

Acti on/ Mesur e

Occupation provisoire des terrains

Et abl i
autorisations

ssement des dossier

Etablissement des documents E&S de l'entreprise,
surveillance et suivie E&
et de suivi)

Renforcement des capacités (formation, assistance,
recrutement,auditau ni veau df | der
Formation du personnel su

Traitement en vue de réduction des poussiéres :
arrosage, bachage des camions, etc.)

Nettoyage des zones des travaux & protection de
chantier

Entretien et équipement des engins (insonorisation,
réduction des émission, renforcement de la sécurité,
€.)

Collecte, stockage et transport des déchets vers la
décharge publique ou des sites aménagés & autorisés

Signalisation provisoire du chantier (établissement des
plans, acquisition des panneaux de signalisation, des
produits de marquage aux sol, d'enseignes,
gyrophares, €., mise en

Sante & sécurité des travailleurs (EPI, local et boites
phar macie pour premiers
trousse de secours, formations, sensibilisation,
communication €.

Santé et sécurité des populations riveraines

BN

Remise en état des lieux a la fin des travaux
(environnement de la route, des carrieres, des gites et

ddéatt ®nuat Colt(MilleDT)

25000

15 000

140 000

15 000

5000

100 000

45 000

10 000

200 000

180 000

80 000

40 000

120 000

ai nsi

Colts USD

8 000

4800

44 730

4800

1600

31 950

14 380

3200

63 900

57 500

25 560

12 780

38 400
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »

DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Action/ Mesure doatt ®nuat Coat(MilleDT)

des voies empruntées pour l'approvisionnement)

Mécanisme de gestion des plaintes 5000
Consultation et sensibilisation 10 000
Recrut ement déun sp®ci ¢
environnementale et sociale ( Spécialiste E&S a temps 80 000

plein et responsable HSE a temps plein)

Sui vi E&S et recrutement
ni veau de | 6UGP 20000
Recr ut e me consultahtdinddpendant en Audit 45 000
E&S

Co(t total du PGES 1135000

Colits USD

1600

3200

25 560

6400

14 380

362 740
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

hKowT p b MVRNIZIABFS auBAGITIKEGOFh A@REH): &y BM BB XK/ B FOBHWF M CT1n*t
S5. WtpbemAT BIOF

PCbhbpBIF o0omMbhbBHBBIK

DGPC A% B3B8 w2 ATeultp }8383 a Lip a MIPEOp2BTT be (i /e HikpaviFpefpiv
-~ F . Wt Up A OB g @itedbc HEH retengLivet b abCly W s ek WaFei k

_PpTPUYBIOF FMk cT Wpp OGPIOF Wiyt KOGEBGID bamed HiF C.T (26w p T03
.URHKI0 D TIFLLGEH F NS WD HepTDRifaiy

FRY Bt grei@/ W BRlrecHR: TibHs 15 BYIVBUGP  XTRKEIEM bel bYW T, UKo Hp T FLIGEH FBHE
‘p M noMiBiRN K, uKmBH bRuBCHE TiHH 1B BY 1Y, Ugbi B ug HHD)
ympOmAF BV WET Nt b A b b wanet O HEJIOF b AK  wT LUp AIOF NTpF | B
UGP. B XT PXxhF 3 CT CNbHIOF
PTIAFPbHIOF MTY¥YXb aAB pbYbIOF WTEKXEDWOHT Wh KMHY KWF A Ps
XApRHRE TUIK et biv LT Bep TRy v FMBIpB AK o YebMY B v, oTHBIREY Ty fFVPGES ¢ T Wh p F M IO
bFpKwom wsB/[H8SE)WEH SFHOFG wBomtBOF M wec BIOF a4 K bwmY BB IOF |
-~ -~ WTIOF cIOF HPCEXu&T aWpbpFmOMbwakp8HEIEL Fwm KT pHIOF pp
€lOw _ bBNMIOF AA>wmM _ P

(PGES-iiibp RgLHi g BRGFmAAS KV b b 0K bivi g B TG TR bijasibectks b M F U B HOF
MTYXhHK wBCbIF wWwWtHFBIKFM wtpl 3IOFM wWT ERrepH3E). p p F mB IO
PGES. ¢ T WppFMIOF g

MNMmpl BIOF oK wtbfr xOF wA

nAK aAT1Bp>3bPHBAK wBp>HOF ombbHB AT Hcbhbm bUxbIOF Pwmp/[
nAdAK Wmpl BIOF pHbhUT _ XTpADRNlMTWFﬂN@T GaJichy YBHBFB_KbYb T
FNnxXK wBTfFxXxKOF d4fF 3FpAYB FM WpmMFTBIF cYFpuy

WKMxbe wt29dH dFpT1XYhb 2mMpc wWTXfFbBw K bprlMlyuFwm

cT akfbhtrm wBFpbHBbF CCNAT FBB _ WCTKWF WTFBCM WTPF
wt A24b BB IOF M wTt KOF ¢ OF

Mvmpl BIOF K wBTF XxIOF

cBp>bPBIO wWBp>3F ombBs NTpm wrtpmpBIF PMpAKF bTna-
l2a2Ulp wtXAMKF XTpAKF aTtTKpl

Mvpl BAK bFMNl uFmMm atTBWbhOF chAcpB bbl3 p

aTBHhIIOF wAc

PTY> bhIOF PpAF3BK Mmpl BKOF F
wHAcpB AB  AF
arts WTKFBbTbF c AcBOF |

WTTFYIlI OFM pT1
C XMXF YIOF wTt Ac B IOF ¢

FpfFnBIOF ™M 9 wT B Mbc OF pT
Wt FppbF 2B Ak 4F TN

b JIIOF wAc peE

BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 35



ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

CHAPITRE 1. INTRODUCTION

1.1. CADRE DU PROJET

Le projet de renforcement de la route RN12 du PK 11,1 au PK 5,3 dans le gouvernorat de
Sousse sdint gre dans |l e cadre de renforcement ¢
gouvernorats de Kasserine, Kairouan, Sfax, Sousse et Kef

Le présent rapport décrit les caractéristiques du projet et plus particulierement celles qui
peuvent engendrer des impacts sur | denvironnemen
déterminée selon une méthodologie appropriée. Des mesures sont aussi décrites pour

atténuer les impacts négatifs.

Le Ma"tre doébiuvre du projet est | a Direction G®
| 6i mplication de |l a DGPC en -diant ®@adipt®a alt @iumt «
plusieurs contractants et sociétés de services pour la conception, et la réalisation du projet. Le

Bureau Tunisien des Etudes BTE a r®alis® | 6®t ude

La Direction Générale des Ponts et Chaussées s'engage a mener son projet dans le respect

de la législation nationale et des engagements internationaux du pays. De plus, les exigences

des politigues de la Banque Africaine de Développement (BAD) serontintégr ® e s af i n ddbdass
la conformité du projet avec les exigences du systéme de sauvegardes intégrés et les autres

politiqgues applicables.

Léobjectif de cette £tude doél mpact Environnement
les considérations environnementales et sociales dans le projet de renforcement de la RN12,

tout en permettant a la population concernée de mieux comprendre et de bénéficier des

retombées positives de ce projet. Cette étude vise a identifier et analyser les effets du projet,

qguodils soient positifs ou n®gatifs, sur | 6envir.
bilan complet des impacts et propose des solutions adaptées pour minimiser les effets

indésirables potentiels.

En outre, | 6EI ES recommande des mesures doéatt ®nu
Environnementale et Sociale (PGES), destin® =~ °t
(DAO), afin de pr®server | 06envir oredelapopulatoret de p
locale

1.2. ORGANISATION DU RAPPORT

Le présent rapport comprend :

Sommaire ex®cutif et LOé6introduction

Cadre politique, Iégal et administratif

Description et justification du projet

D®I i mitation pr®iminaire du p®rim tre de | 6¢
Hori zons temporels de | 6®tude

Description de | 6environnement du projet

Il dentification et ®val uation i mpact s potent
bonification

Bilan environnemental du projet

Consultations publiques

Plan de gestion environnemental et social PGES
Mécanisme de Gestion des plaintes
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Conclusion
Annexes
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CHAPITRE 2. CADREPOLITIQUE, LEGAL
ET ADMINISTRATIF

2.1. REGLEMENTATION TUNISIENNE

Cette étude se fait conformément aux termes de références (qui prend en compte les

exigences du SSI de la Banque) et au décret N°2005-1991 du 11 juillet 2005 des EIE établis

par | 6ANPE pour | es projets doinfrasdéfintl€EEuUr es r
comme étant un outil permettant d'apprécier, évaluer et de mesurer les effets directs et

indirects a court, moyen et long terme des projets sur I'environnement. |l spécifie les

dispositions relatives a I'élaboration, I'approbation et le suivi des EIE, les acteurs clés du

processus d'évaluation environnementale ainsi que les projets soumis a ces procédures

(Annexes | et Il du décret)

S'agissant des catégories des projets, le décret les définit comme suit :

Annexe 1:
- Catégorie A : projets de petite et moyenne taille qui nécessite une EIE (y compris un PGES).
Pour <cette cat®gori e, |l * ANPE di spose doéun d®I ai

avis.

- Catégorie B : Projets de grande taille et générant des impacts importants sur I'environnement
et nécessitant une EIE compleéte et détaillée (y compris un PGES). Dans ce cas, 'ANPE doit
donner son avis dans un délai de 3 mois (en jours ouvrables).

Catégorie du PMIR 3 :

En égard a la nature et les dimensions des projets énumérés dans les deux annexes du décret,
|l a cat®qgorie B de 1l dannexe 1, comprend |l es proj
ddautoroute, de ponts et dé®changeur s.

Etant donné qu'il s'agit d'un projet de renforcement de la chaussée existante et non de
construction de chaussée neuve, la composante renforcement des routes du PMIR 3
ne relévent pas de cette catégorie et ne doivent donc pas étre soumises a l'avis de
I'ANPE."

Tableau n°7. La législation nationale applicable par rapport aux activités du projet

Domai ne doi n t|Pertinence avec les

Référence réglementaire activités du_ projet

Code d 6 Ur b an ilAménagement du territoire |[R®g ul e Il Gur
doAm®nagement d | 6am®nagement
Code de travall Sécurité au travall Garantir la sécurité des

ouvriers au cours du phase
des travaux

Loi n° 75-16 du 31 Mars 1975 Gestion de |

(@)

La gestion des ressources
en eaux au cours du projet
de renforcement de la

RN12

Arrété du 27 Aot 1984 Contrdle de la pollution Régule les émissions des
véhicules

Décret n® 85-56 du 2 Janvier 1985 | Gestion des déchets Rejet des déchets dans un

milieu récepteur
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Référence réglementaire Domaine doint Pe(tlngnce avec les
activités du projet

loi Nn°94-35 du 24 février 1994 Protection du patrimoine et | Cruciale pour éviter les

les sites archéologiques dommages aux  sites

historiques au cours des
travaux

décret n° 2010-2519 du 28|Pol | uti on de |Fixer les valeurs limites

septembre 2010 pour les polluants

Décret du 11 juillet 1995 Pol l ution de |Contrdle technique des
véhicules et engins du
chantier

Loi n°96-41 du 10 Juin 1996 Gestion des déchets Régule le mode de gestion
des déchets dangereux

Loi n® 97-37 du 2 Juin 1997 Transport de  matiere | Fixer des regles pour le

dangereuse transport des matieres

dangereuses

Loi n°2001-14 du 30 Janvier 2001

Procédures administratifs

Facilite les démarches pour
les autorisations
environnementales

Décret n°2002-693 du ler Awvril
2002

Gestion des huiles usées

Réutilisation des huiles et
des filtres usagées

Décret 2005-1991 du 11 juillet|Et ud e d | Réalisation des études

2005 environnemental déi mpact pou
significatifs

Décret n°2005-2317 du 22 Aodt | Gestion des déchets Cr®ation de |

2005

la gestion des déchets

Arrété N°2018/1266, du 26 Mars
2018

Rejet hydrique

Fixer des valeurs limites
pour le rejet hydriqgue dans
un milieu récepteur

Article152-2

Sécurité des ouvriers

Lébentrepreneu
prendre les mesures de
sécurité nécessaire pour
protéger ces ouvriers

Article152-3

Sécurité des ouvriers

le travailleur est tenu de
respecter les prescriptions
relatives a la santé et a la
sécurité au travail

Article 154-5

Sécurité des ouvriers

Lébobligation
responsable HSE dans
| 6entreprise

Loi N°69-39 du 26 juillet 1969

Outils et machinerie

Protection des machines

Décret 68-328 du 28 octobre
1968

Hygiene

Fixer les régles générales
déhygi ne
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Référence réglementaire

Domaine doéint

Pertinence avec les
activités du projet

Circulaire n°52 du 12 ao(t 1981 | Sécurité des ouvriers

Prévention des
professionnels
ouvriers sur le lieu de travail

risques
pour les

2.2. CONVENTION INTERNATIONALE

Tableau n°8. Les conventions internationales applicables par ra

pport aux activités du projet

Conventions

ratification

Domained 6i nt er v

Pertinence avec les
activités du projet

Convention de Vienne

Protection de la couche
déozone

certaines activités
(climatisation et
utilisation) des fluides
frigorigénes) peuvent
potentiellement
déclencher des
préoccupations liées a la
Convention de Vienne en
raison de leurs effets
indirects sur la couche
ddboz-one

Protocole de Montréal

Réduction des
substances néfastes

certaines activités
peuvent déclencher des
préoccupations en lien
avec le Protocole de
Montréal en raison de
I'utilisation ou de la
gestion de substances
appauvrissant la couche
d'ozone

Convention cadre des
Nations Unies

15 juillet

Changement climatique

- Certaines activités
peuvent avoir un impact
significatif sur les
émissions de gaz a effet
de serre, contribuant ainsi
au changement
climatique.

Convention Rio de
Janeiro

Préservation de la
biodiversité

Certaines activités
(passage des engins dans
des terrains agricoles)
peuvent déclencher des
préoccupations en lien
avec la convention Rio de
Janeiro en raison
Gestion des ressources

Stockholm

naturelles
Réduction des gaz a effet | Régulation des émissions
Protocole de Kyoto
de serre des GES
Convention de 15 mars Gestion de_s polluants Certaines activités
organigues peuvent soulever des

préoccupations
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Date de Domained 6i nt er v Pertinence avec les
ratification activités du projet
concernant l'utilisation de

polluants organiques
persistants et leur impact

sur la santé humaine et
I'environnement.

Conventions

2.3. CADRE RELATIF A LA POLITIQUE ET AUX PROCEDURES DE LA
BANQUE AFRICAIN DE DEVELOPPEMENT

Catégorisation du risque environnemental et social (E&S) de projet

Etant donn® | e type, | 6empl acement, | a sensibili.i
et | 6ampl eur d e s anvirengementaux ett sociaux paetentiels, le risque
environnemental et social associé est considéré comme modéré, limité, réversible et

facilement atténuable. Par conséquent, ce projet de renforcement de 142,8 km de routes

classées dans les gouvernorats du Kef, de Kasserine, de Sousse, de Sfax et de Kairouan est

classé en catégorie 2.

La Banque a adopté une série de dix sauvegardes opérationnelles E&S définissent les

exigences pour |l es emprunteurs en ce qui concern
et impacts E&S des opérations appuyées par la Banque. Cette derniére considere que

| 6application de ces sauvegardes ax®es sur | 6ide
E&S devrait soutenir les objectifs des emprunteurs visant a protéger les communautés et

| 6environnement contre | es dommaf@esr @dwmi neatleatp a
accro’ tre | a prosp®rit® dobéune mani r e durabl e,
communautés.

Les sauvegardes opérationnelles E&S aideront les emprunteurs a :
Respecter les bonnes pratiques internationales relatives a la durabilité E&S ;

Remplir leurs obligations E&S nationales et internationales ;

Renforcer la non-discrimination, la transparence, la participation, la responsabilité et la
gouvernance ;

Améliorer a travers un engagement continu des parties prenantes les bénéfices
durables des projets, des activités et autres initiatives. :

Les dix sauvegardes opérationnelles E&S établissent les normes que les emprunteurs devront
respecter, le cas échéant, dans les projets, les activités et les initiatives financés par la Banque
tout au long de leur cycle de vie des opérations, a savoir :

1. Sauvegarde opérationnelle E&S 1 (SO1) : évaluation et gestion des risques et impacts
environnementaux et sociaux
Sauvegarde op®rationnelle E&S 2 (S02) : condi
3. Sauvegarde opérationnelle E&S 3 (SO3) : utilisation efficience des ressources et
prévention et gestion de la pollution
4. Sauvegarde opérationnelle E&S 4 (SO4) : Santé, slreté et sécurité des populations
5, Sauvegarde op®rationnelle E&S 5 (SO5) : Acqui
et 7 |l Gutilisation des terres, et r®  nstall at
6. Sauvegarde opérationnelle E&S 6 (SO6) : conservation des habitats et de la
biodiversité et gestion durable des ressources naturelles vivantes
7. Sauvegarde opérationnelle E&S 7 (SO7) : Groupes vulnérables
Sauvegarde opérationnelle E&S 8 (SO8) : patrimoine culturel
9. Sauvegarde opérationnelle E&S 9 (SO9) : intermédiaires financiers

N

o
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10. Sauvegarde opérationnelle E&S 10 (SO10) : engagement des parties prenantes et

di f fusi

on

de | 6information.

Tableau n°9. Champ d'application des 10 sauvegardes opérationnelles de la BAD

N

0

Sauvegarde
Opérationnelle

Evaluation et

gestion

des

risques et impacts
environnementaux

et sociaux

conditions
doempl oi
travail

Utilisation
efficience des
ressources et
prévention et
gestion de la
pollution

Champ déapplicati ol

La SOl exige que les emprunteurs
identifient, évaluent et gérent les risques
environnementaux et sociaux associés a un
projet. La SO1 établit une hiérarchie
doatt®nuation qui den
déanticiper et do®vi
impacts, puis de minimiser ou de réduire les
risques et les impacts a des niveaux
acceptables, puis, une fois les risques et les
impacts minimisés ou réduits, de les atténuer,
et enfin, lorsque des impacts résiduels
significatifs subsistent, de les compenser ou
de les contrebalancer.

L6éobjectif de I a S
santé et la sécurit¢ au travail tout en
reconnai ssant | 61 mpor
déoempl ois et de reven
la réduction de la pauvreté et de la croissance
économique inclusive. La SO2 exige que les
emprunteurs offrent des conditions de travalil
sOres dans le cadre des projets financés par
la banque. SO2 interdit le recours au travail
forcé ou au travail des enfants dans les projets
financés par la banque. Les emprunteurs
doivent mettre en place un mécanisme de
réclamation pour les travailleurs du projet, y
compris les travailleurs sous-traitants.

La SO3 énonce les exigences relatives

| 6efficacit® des re
et la gestion de la pollution tout au long du
cycl e de Vi e du pr
compatible avec les bonnes pratiques
internationales de |¢
desemprunteurs quoéils
durable des ressource
| 6eau et | es mati res
ou en réduisant au minimum les incidences
négatives sur la santé humaine et
| 6environnement Cc audseR
aux activités du projet, les émissions de
polluants climatiques a courte et a longue
durée de vie liées au projet, la production de
déchets dangereux et non dangereux, ainsi
que les risques et les incidences liés a
l 6utilisation de empaadet

Applicabl
e au projet

Oui

Oui

Oui
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N Sauvegarde
Opérationnelle

0 Santé,
slreté et sécurité
des populations

0 Acquisition
de terres,
restrictions a
| 6acc s
|l 6utili sa
terres, et
réinstallation
involontaire

0 conservation
des habitats et de
la biodiversité et
gestion  durable
des ressources
naturelles vivantes

Champ dobéapplicati ol

aux emprunteurs dboes
brutes de gaz a effet de serre, lorsque cela est
possible

La SO4 traite des risques et des
incidences en matiére de santé, de slreté et
de sécurité pour les communautés touchées
par le projet et de la responsabilité de
| 6emprunteur do®vite
minimum ces risques et incidences, en
accordant une attention particuliére aux
personnes qui, en raison de leur situation
particuliere, peuvent étre vulnérables. Elle
précise également que les menaces a la
sécurité humaine incluent les risques de
représailles

Léobjectif de | a
réinstallation involontaire | or sque
possible, ou de minimiser les impacts de la
réinstallation  lorsque la  réinstallation
involontaire est jugée inévitable aprés que
toutes les alternatives de conception du projet
aient été explorées. La SO5 définit les types
de déplacements involontaires (y compris les
déplacements économiques) qui peuvent
résulter des projets de développement. |l
définit les personnes que les emprunteurs
doivent considérer comme touchées par la
réinstallation involontaire (y compris celles qui
néont pas fdea merloisur |
utilisent ou sur lesquelles elles vivent).

La SO5 définit un  processus
do®l aboration dodéun
réinstallation visant a atténuer les effets
n®gatifs des projets

répercussions sur la réinstallation involontaire.

SO6 exige des e mj
protégent et conservent la biodiversité et les
habitats, qgudils appl
mesures doéatt®nuatio
précaution dans la conception et la mise en

Tuvre des projets su

impact sur | a biodiversi
les moyens de subsistance des communautés
locales, 'y compris les populations
autochtones, et le développement
économique inclusif, en adoptant des
pratiques qui intégrent les besoins en matiére
de conservation et les priorités de

Applicabl
e au projet

Oui

Non

Oui
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N Sauvegarde Champ dobéapplicati ol Applicabl
Opérationnelle e au projet

développement.

0 Groupes La SO7 demande aux emprunteurs Non

vulnérables déidenti fier l es gr o
situation de vulnérabilité, y compris les
minorités rurales trés vulnérables (populations
autochtones), le plus tdt possible dans les
op®rations de |l a banc
maniere significative avec eux, en tenant
compte des spécificités des individus et des
communaut ®s, et de s
une forme, doO6une mani
appropriée. Les projets ayant un impact sur
les minorités rurales tres vulnérables ne
peuvent °tre mi s en
consentement libre, préalable et éclairé (CLIP)
est demandé et obtenu de ces communautés
avant le début du projet, et doit étre maintenu
tout au long du cycle de vie du projet par la
fourniture cont i ctualiséesd
sur le projet et par le dialogue

0 patrimoine La SO8 exige des Oui
culturel protegent le patrimoine culturel des effets
n®f astes des actiwvit
soutiennent s a prd

considerent le patrimoine culturel comme un
aspect intégral du développement durable,
g u 6 i | gragennuoeoconsultation sérieuse
des parties prenantes concernant le
patrimoine cul tur el

partage équitable des avantages découlant de

| 6utilisation du patr
0 intermédiair La SO9 traite des exigences Non
es financiers environnementales et sociales associées au

financement intermédié par des institutions
financieres et non financiéres. Les
intermédiaires financiers (IF) sont des
banques ou dbéautres i
propre portefeuille de préts/financements pour
financer des projets de développement. La SO
9 stipule que lorsque la BAD fournit des fonds
a un IF, celui-ci doit mettre en place des
systémes environnementaux et sociaux et
créer un systeme de gestion
environnementale et sociale (SGES) pour le
projet. 'l exige que

parties prenantes et divulguent le SGES sur
l eur site internet, s
par écrit, la BAD a le divulguer sur son propre
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N Sauvegarde Champ dobéapplicati ol
° Opérationnelle

site internet.

1 Engagement Léobjectif de |l a S
0 des partes approche syst®mati que
prenantes et parties prenantes qui aidera les emprunteurs
diffusion de a identifier les parties prenantes, a établir et a
I 6i nf or ma maintenir une relation constructive et des
canaux de communication avec elles tout au

long du cycle du projet. Cette SO exige des
emprunteurs quoils id
prenantes déun projet

sont susceptibles doe

les conséquences négatives, en accordant

une attention particuliere aux groupes

vulnérables, notamment aux minorités rurales

trés vulnérables. La SO10 exige des
emprunteurs quoéils fa

sérieuses avec toutes les parties prenantes en

leur fournissant en temps utile des

informations pertinentes, compréhensibles et

accessibles, et en

manieére culturellement appropriée, sans

manipulation, interférence, coercition,

discrimination, intimidation ou représailles. Il
demande aux emprunteu
dbengagement drenantes p Guir

détaille la maniére dont toutes les parties

prenantes seront informées et consultées sur

les risques et les impacts du projet tout au long

de son cycle de vie, ainsi que le processus et

les moyens par lesquels les griefs peuvent

étre soulevés et seront traités, y compris des

informations sur le mécanisme de réglement

des griefs du projet et le mécanisme

indépendant de recours (MIR) de la Banque.

Tableau n°10. Sauvegardes opérationnelles de la BAD

Applicabl

e au projet

Oui

Sauvegardes opérationnelles

Applicabilité
au projet

SO1 Evaluation et gestion des risques et impacts environnementaux et sociaux

Oui

S02 Conditions dbéemploi et de travai

| Oui

SO3 Utilisation efficience des ressources et prévention et gestion de la pollution

Oui

S04 Santé, slreté et sécurité des populations

Oui

SO5 Acquisition de terres, restricti
réinstallation involontaire

ons
Non
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Sauvegardes opérationnelles Appllcaplllte
au projet
SO6 conservation des habitats et de la biodiversité et gestion durable des ressources _
naturelles vivantes Oui
SO7 Groupes vulnérables Non
SO8 patrimoine culturel Oui
SO9 intermédiaires financiers NON
SO10 Engagement des parties prenantes et Ovui

2.4. CADRE INSTITUTIONNEL

Lamiseeniuvre efficace des travaux de renforce
partage déinformation ad®quate des parties pr
des institutions et des parties prenantes durant tout le processus devant conduire a la
réalisation des travaux. A cet effet, il est donc impératif d'identifier les ministéres, organismes

et institutions concernés, ainsi que les organisations non gouvernementales, définir leurs réles

et responsabilités respectifs dans le cadre delamiseeni uvr e ef fective de

Les organismes gouvernementaux, | a DGPC, 1|es

me n {
ena

ce p

dir

principaux ayant obligation en mati re de droits

tenus de veiller au respect, a la protection et a la jouissance des droits humains.
Au niveau central :
Minist re dé®qui pement et dobéhabitat
Le Minist re des Affaires |l ocales et d
Agence Nationale de Protection de | 6En
Agence National de Gestion des Déchets
Léinstitut National du Patri moine
Au niveau régional
Les directions r®gionales dé®qui pement
Les concessionnaires
Les collectivités locales (communes)
Le conseil local de développement (délégation)
Commissariat Régional au Développement Agricole (CRDA)
Le Minist re doEqgu(MpH eserasponsaltle des fpridjaetdb reldtifa a
toutes les constructions depuis la constitution des dossiers techniques des sous projets
jusqudau contrtle de l eur ex®cution en
environnementales que | 6adjudicataire du
sb6binscrit parfait emauMinisttre canformément aa tdécretinb u t |
1413-88 du 22 juillet 1988.
Le Minist re des aff air es:ckmoisdélreestchargé del e |
proposer la politique g®n®rale de | 6 ®t at

e |
Vior

et

pas
mar ¢

6 En
da

|l 6environnement, de | a sauvegarde de | a natur

de la mise en place des fondements du développement durable dans les politiques
g®n®rales et sectorielles de | 6Etat et de
ministéres et les structures concernés, et de promouvoir la Iégislation relative a la
protecti on de | 6environnement.
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Agence Nationale de pr ot (ANPE)iest un éablissem@Envi r on
public a caractere industriel et commercial (crée en vertu de la loi du 2 ao(t 1988), dont

|l es principales missions sont | 06®l aboration d
matiére de lutte contre toutes les sources de pollution et de nuisance.

Agence Nationale de Gestion des Déchets (ANGED) est un établissement public a

caractére non admiratif, crée en vertu du décret n°2005-2317 du 22 aolt 2005, dont le
principal objectif est | 6dam®lioration de | a g
enfuvre dbébune gestion int®gr®e et durable des
Institut National du Patrimoine (INP) : du ministére des affaires culturelles, a pour

missions, entre autres, de préserver, protéger et restaurer les sites archéologiques, les
monuments historiques, dbéorgani ser essitesr echer c
archéologiques et historigues, recueillir le patrimoine traditionnel et les arts populaires

et protéger le patrimoine immatériel

Les directions r ®gi onal es:sdnerespodstlies depnettnee nt et
en Tuvre | a politique de | 6Etat dans |l e sect
veiller 7 1 6entretien des routes et | es piste
Les réseaux concessionnaires : citant par exemple la STEG, la Sonede, Tunisie

Télécom, etc, sont des entreprises publiques a caractére industriel et commercial

Les collectivités locales : la loi organique 11 (Articlel) définit la Commune en tant que
collectivit® | ocale, dot®e de |l a personnalit®
de la promotion économique sociale et culturelle de sa localité et de la gestion des

intéréts municipaux

Le Conseil Local de Développement est une structure consultative instituée au niveau

de chaque délégation, en vertu de la loi n°94-87 du 26 juillet 1994. Le CLD est habilité

en vertu de la loi a examiner toutes les questions qui lui sont soumises par son

président relatives au développement économique, social, culturel et éducatif dans la
circonscription de la délégation

Le Commissariat Régional du Développement (CRDA) : dans chaque gouvernorat, le
Commissariat Régional au Développement agricole, qui a le mandat de traduire au

niveau régional les politiques et les programmes nationaux du Ministere. Un CRDA est

une entité financierement autonome, dont les principales responsabilités sont les

suivantes :
-Superviser |l a mise en Tuvre des disposit]
relatives a la protection et le développement des terres agricoles, les foréts,
| 6eau et la p che
-Contribuer “ |l a protection de | denvironne

Les ONG et la société civile : les associations de la société civile tunisienne couvre un
grand nombre de domaines déintervention (la c¢

de | 6 homme, l a sant ®, |l es di ff®renttes sect el
g®n®r atrices de revenus, | a p r.)o Be&aocbup 0 n de
déassociations ont tr s peu de membres, des

trés conjoncturelle de leur r6le mais il existe également des associations qui ont une
vision claire et qui sont tres actives dans plusieurs domaines, notamment la
pr®servation de | 6environnement et | e d®vel org
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

CHAPITRE 3. DESCRIPTION ET
JUSTIFICATION DU PROJET

3.1. LOCALISATION GEOGRAPHIQUE DU PROJET

Le trongon de route a renforcer situer au gouvernorat de Sousse dans le cité Zouhour. Il a une
|l ongueur dbéenviron 2x4,2 km, ce tron-on relie |e
fer

Figure n°1. Plan de situation de la zone du projet

3.2. CADRE GEOGRAPHIQUE

Le gouvernorat de Sousse est situ® dans | 6est du
une superficie de 2669 km?soit 1,6% de la superficie du pays. Il est délimité par le gouvernorat

de Nabeul au nord, de Zaghouan et de Kairouan a l'ouest ainsi que de Monastir et de Mahdia

au sud. La région est une zone de passage entre les gouvernorats du nord-est et le centre et

le sud du pays

Le secteur agricole occupe une place prépondérante dans le développementd e | 6 ®c ono mi e
régionale. En effet, le Gouvernorat de Sousse est connu pour sa vocation agricole en raison
de ses vastes oliveraies et ses traditionnelles exploitations maraicheres.

La superficie agricole est de 220 000 hectares et est dominée par les oliviers. Les principaux
produits agricoles sont la péche, la viande, le volaille, le lait, | hdile d'olive, rbodicalture, les
cultures maraicheres et la Céréaliculture .
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ETUDE ET EVALUATION DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX ET SOCIAUX « EIES »
DU PROJET DE RENFORCEMENT DE 8,4 KM DE ROUTE CLASSEE
DANS LE GOUVERNORAT SOUSSE (PMIR III)

Le gouvernorat de Sousse est le deuxiéme pole touristique de la Tunisie. Le secteur touristique
compte 121 h!'tels d'une capacit® d' accue@O0 de 50
postes.

Le tissu industriel compte 512 entreprises dont 307 sont totalement exportatrices (employant
10 emplois et plus). Ces entreprises opérent principalement dans l'industrie textile et
I'nabillement, de l'agroalimentaire et les industries mécaniques et électriques.

Le nombre dbéemplois dans

employant 10 empilois et plus.

| é&dans ldstestrepriseeexportatrice 1192 d

Le gouvernorat de Sousse abrite 9 zones industrielles réparties comme suit : Sousse Sidi
Abdelhamid | et 2 (97 ha), Kalda Kébira | et Il : (22 ha), Enfidha | et Il (75 ha), Bouficha (18
ha), Kondar : (14 ha) et Sidi EI Hani (30 ha).

La population active du gouvernorat est estimée a 153 000 personnes répartie essentiellement
entre l'agriculture etlapéche, | es i ndustries manufacturi res, |

3.3. TRAFIC ROUTIER

La consultation du recensement général du trafic 2022 établis par la Direction Générale des
Ponts et Chaussées - Di rection de | 6Exploitation et de | 6
constater te TIMA (trafic journalier moyen annuel) par trongon comme suit :

Tableau n°11. Recensement trafic de la RN12 au niveau du PK 2 "2017 -2022"

\ PK 2Roues VL PL BUS TIMA
2017 1080 28113 954 322 29389
2022 1366 41715 794 482 42991
3.4. TYPE DE LA ROUTE
La RN12 estuneroutenat i onal e, coOest une chauss®e en 2x2

troncon commence du PK1,1 au PK5,3 et séparé par une terre-plein centrale sur un linéaire
de 4,2km.

Photo n°2. Tracé de la RN12

BUREAU TUNISIEN DES ETUDES « BTE » EIES 53


http://fr.wikipedia.org/wiki/Tourisme_en_Tunisie
http://fr.wikipedia.org/wiki/Industrie_en_Tunisie
http://fr.wikipedia.org/wiki/Textile
http://fr.wikipedia.org/wiki/Agroalimentaire
http://fr.wikipedia.org/wiki/M%C3%A9canique_%28industrie%29
http://fr.wikipedia.org/wiki/Population_active
http://fr.wikipedia.org/wiki/Agriculture
http://fr.wikipedia.org/wiki/P%C3%AAche_en_Tunisie






















































































































































































































































































































